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Batteritilverkning  1linder pd vagen mot elektrifiering

ger halverade
koldioxidutslapp

En uppdatering av den
omtalade IVL-rapporten fran
2017 visar att koldioxidut-
slapp fran tillverkning av bil-
batterier bara ar halften sa
stora som angavs for tva ar
sedan.

- Att utslappen ar lagre nu
beror framférallt pa att bat-
terifabrikerna har blivit stdrre
och kor full produktion, vilket
gor att de blir mer effektiva
per producerad enhet, sager
Erik Emilsson, forskare pa
IVL Svenska Milj6institutet.

Enligt de nya berakning-
arna slapper tillverkningen
av litiumjonbatterier i snitt ut
mellan 61-106 kilo koldioxi-
dekvivalenter per producerad
kilowattimme batterikapaci-
tet och ett hogre varde, 146
kilo, om data som ar mindre
transparenta tas med i berak-
ningarna.

- Vi har réaknat med mogjlig-
heterna att anvanda el som
ar i det narmaste fossilfri i
flera av produktionsstegen,
sager Erik Emilsson, forskare
pa IVL Svenska MiljGinstitu-
tet.

| rapporten fran 2017 lag
genomsnittet pa 150-200
kilo koldioxidekvivalenter per
kWh batterikapacitet.

Att anvanda gron el ar fort-
farande ovanligt i dagens
batteritillverkning men haller
pa att utvecklas i takt med att
kraven okar. For att komma
ner under 60 kilo behdvs
ocksa lagre utslapp fran bryt-
ningen och upparbetningen
av grundravarorna och mer
andel atervunna material.

Rapporten, som bygger pa
livscykelanalyser, har IVL
gjort pa uppdrag av Energi-
myndigheten.

Vi ar inne i en
omstallning av
fordonsindustrin
och  bilanvan-
dandet som vi
an sa lange bara
1 har sett borjan
pa. Drivkraften heter elektrifiering.

Vi vet annu inte vart den kom-
mer att leda oss, men jag vagar
saga att det inte bara kommer bli
nerforsbacke, medvind och solen i
ryggen, om man sager sa.

Vagen mot elektrifiering kantas
av manga hinder och utmaningar.
Pa alla plan. Alltifran den tekniska
utvecklingen till att vi som anvan-
dare kommer tvingas borja tanka
pa bilen som funktion pa ett annat
satt an idag.

Laddinfrastrukturen

Manga av de laddare som satts
upp de senaste aren kommer
vara utdaterade om bara nagra
ar. Kanske ar de inte helt varde-
I6sa, men uppdateringar behdver
gbras. Med allt fler elbilar med
allt storre batterier okar kravet
pa snabb laddhastighet. D& kom-
mer dagens normalladdare som
ger max 7,2 kW, om ens det!, vid
enfaskoppling inte att racka langt,
annat &n pa parkeringen pa jobbet
eller dar hemma. | takt med att en
utbyggnad av 5G-natet gor Inter-
net of Things, loT, till en realitet, sa
kan ocksa manga laddare behéva
uppdateras med egen dataupp-
koppling.

Sa bade kablaget och sjalva lad-
daren kan behdva bytas ut, eller
sa lamnas de till sitt 6de medan
elbilisterna soker snabbare ladd-
ning med datastdd nagon annan-
stans.

Forutom laga férmansvarden,
inga koldioxidutslapp och ren luft,
ar laga rorliga kostnader ett av de
viktigaste argumenten for att valja
laddbil. Det ar billigt att kora pa el,
helt enkelt. | alla fall om man lad-
dar till priset av vad elen kostar.
Men det finns ocksa laddstéllen
dar priset ar ett helt annat. Exem-
pelvis vid parkering eller snabb-
laddning. Da kan det i varsta fall

kosta bade 10 och 15 kr per mil.

Jag forstar att man maste tjana
pengar och att det ar férenat med
stora investeringskostnader for
att kunna erbjuda snabbladdning.
Samtidigt far kostnaderna inte bli
sa hoga att det avskracker fran att
saval ladda pa dessa stallen som
att alls skaffa elbil.

Politiska styrmedel

Osakerheten kring de politiska
styrmedlen fortsatter. Redan inn-
an implementeringen av bonus
malus-systemet blivit helt fardig,
med den beskattning baserad pa
full WLTP som infors till arsskif-
tet, sa vet vi att vara kara politiker
kommer borja skruva pa det nasta
ar. Det ar en del av januariéver-
enskommelsen mellan & ena si-
dan S- och MP-regeringen a an-
dra sidan C och L. Dessutom finns
en del rena buggar, som maste
rattas till.

Det betyder att bilbranschen
kommer fortsatta forsoka paverka
politikerna att mildra maluseffek-
terna. Sa de kan fortsatta salja
fossilbilar med hoga férsaljnings-
marginaler i vantan pa att produk-
tionskapaciteten i laddbils- och
batterifabrikerna hinner ifatt efter-
fragan.

Vad vara politiker ocksd maste
gobra ar att skapa incitament dven
for begagnatkdpare att valja elbil. |
och fér sig ar priserna for laddbilar
pa andrahandsmarknaden &nnu
rekordhdga, men det drivs av lag
svensk krona i kombination med
hég efterfragan pa den norska och
flera andra marknader.

Nu gaéller det att fa bilarna att
stanna i Sverige. Styrmedlen finns
och ar testade i exempelvis Nor-
ge: differentierad trangselskatt, fri
parkering, kéra i bussfilen. Info-
randet av en eller ett par av dessa
atgarder skulle Oka intresset for
begagnade laddbilar. | alla fall i
Stockholm.

Administration

Anstélldas forman av laddning
ska redovisas av arbetsgivaren
och beskattas ner till sista kronan.

Dessutom betalar ofta foraren
ocksa for laddningen, exempel-
vis den som sker hemmavid. Ofta
handlar det om belopp pa max
ett par eller nagra hundra kronor
i manaden per forare. Helt enkelt
eftersom elen fortfarande ar rela-
tivt billig.

Skatteverket ar medvetet om de
att de administrativa kostnaderna
ar minst lika hdga som vardet av
sjalva laddférmanen. Har skulle
jag vilja se att experterna pa Skat-
teverket satter ner foten och 6pp-
nar upp for en administrativt prak-
tisk 16sning.

Antingen kan man gora sa som
tidigare foreslagits, att man later
udda vara jamt. Den anstalldes
laddkostnader kvittas mot arbets-
givarens laddkostnader, ingen for-
man uppstar. Eller beslutar Skat-
teverket om en troskel. Om vardet
pa den av arbetsgivaren betalda
elen inte Overstiger ett visst be-
lopp, exempelvis 300 kr per ma-
nad, sa uppstar inte heller nagon
férman.

Detta anser jag vara det mer
smakfulla av de tva alternativen.
Helt enkelt eftersom man kan koéra
valdigt langt aven med en elbil och
elen kan bli dyrare. Da 6kar ocksa
vardet av formanen och da ar det
rimligt att den ocksa ska formans-
beskattas, som vilken drivmedels-
férman som helst.

Nu bérjar det komma appar och
system som sager sig kunna I6sa
hanteringen av laddning, och de
behdévs. Lésningarna kommer
fran finans- och hanteringsbolag,
bilféretag, korjournalsféretag och
datautvecklare.

Oavsett om Skatteverket agerar
eller inte, s maste man som kund
fraga sig: hur manga och vilka av
alla dessa l6sningar finns kvar om
ett par ar? Vilka kan vi rékna bort
direkt, och vilka kan vi anlita?

Och vem vet hur bilmarknaden
ser ut om bara nagra ar!?

no—
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Laddplatser pa kommunal mark

Kommuner har mojlighet att inratta ladd-
platser pa sin egen mark. Vid etablering av
laddplatser maste kommunen félja kommu-
nallagen sa att inte ett otillatet stéd ges till
enskild naringsidkare. Om kommunen till-
handahaller laddinfrastruktur ska det goéras
utan vinstsyfte.

Utmarkt laddplats

En laddplats innebar att platsen ar reser-
verad for elfordon. Enligt trafikférordningen
maste en laddplats ha "anordningar for ex-
tern laddning med elektrisk energi for fordo-
nets framdrivning”. | férordning om vagtra-
fikdefinitioner definieras laddplats som en
plats som enligt en lokal trafikforeskrift ska
vara laddplats och som ar utmarkt med ett
vagmarke for parkering och en tillaggstavia
for laddplats.

| vagmarkesférordningen finns tillaggstav-
lan T24 Laddplats, som ska anvandas vid
utmarkning av laddplatsen. Tavlan ska an-
vandas under marke E19, parkering, och
anger att endast fordon med mdjlighet till
extern laddning av elektricitet for fordonets
framdrivning far parkera.

Endast laddfordon

Enligt trafikforordningen far pa en laddplats
endast fordon som "kan laddas externt med
elektrisk energi for fordonets framdrivning
stannas eller parkeras”. Andra fordon far
stanna endast for pa- eller avstigning.

Det innebér att ett laddfordon inte behéver
laddas for att sta pa laddplatsen. Kommunen
kan darfér behdva begransa ratten att par-
kera laddfordon pa laddplatsen.

Av trafikférordningen framgar att sarskilda
trafikregler om tidsbegransning, avgiftsplikt
eller andra villkor for parkering far meddelas
genom lokala trafikféreskrifter.

Trafikférordningens behandlar dock varken
fragan om tidsbegransning och/eller avgifts-
plikt vid laddplats, varfor rattslaget ar oklart.
Fragan har varken prévats i domstol eller av
Transportstyrelsen i samband med prévning
av 6verklaganden.

Detaljplan och lokala trafikforeskrifter

Nar en laddplats ska inrattas ar det viktigt
att skilja pa allman platsmark, gata, och vad
som &r kvartersmark. Vad som &r vad fram-
gar av aktuell detaljplan.

| en detaljplan far kommunen stélla krav pa
att det finns utrymme for parkering, var den
ska placeras samt vilken utformning den ska
ha. Alternativt att viss mark eller vissa bygg-
nader inte far anvandas for parkering.

Att ange mer detaljerade regleringar, sa
som laddplats, bor istallet I6sas genom lo-
kala trafikforeskrifter.

Det ar inte sjalvklart att det ar lampligt att
anlagga laddplatser pa gatumark. Flera leve-
rantorer kan vilja konkurrera om moéjligheten

att tillhandahalla el. Férekomsten av ett antal
laddplatser pa kommunal gatumark kan da
bli problematisk ur konkurrenssynpunkt.

Pa kvartersmark ar det vanligtvis markaga-
ren, som kan vara kommun eller privat, som
avgor vilka parkeringsregler som ska galla
utdéver de generella bestdmmelserna som
finns i trafikférordningen.

Olika regelverk att folja

Olika regelverk tillampas beroende pa vil-
ken typ av mark som behover tas i ansprak
for laddinfrastruktur.

Enligt ordningslagen far offentlig plats inom
detaljplanelagt omrade inte anvandas till vad
som helst utan polisens tillstand. Innan po-
lisen ger tillstand ska kommunen yttra sig.
Kommunen har vetoratt i fragan om tillstand
ska ges eller inte. Aven kommunen kan vill-
kora tillstandet.

Om ordningslagen inte ska tillampas kan
kommunen upplata marken med nyttjande-
rattsavtal enligt jordabalken. Maximal uppla-
telsetid inom detaljplanelagt omrade ar 25 ar
men avtal tréffas oftast kortare tid an sa.

Kommunen har ratt att ta ut ersattning for
anvandningen av en offentlig plats enligt den
kommunala avgiftslagen, KAL. Det galler ex-
empelvis att ta ut en parkeringsavgift pa of-
fentliga platser som star under kommunens
férvaltning och som kommunen har upplatit
for parkering.

Undantag for laddstationer

Det finns ett undantag fran kravet pa nat-
koncession i ellagen som géller interna elnat
som huvudsakligen anvands for fordons el-
behov. Det ar ocksa tillatet att dverfora el for
annans rakning pa ett sadant nat.

Med stdd av undantaget kan en grupp ladd-
stationer pa ett internt nat anslutas till det
koncessionspliktiga elnatet i en anslutnings-
punkt och det ar aven mdjligt att ta betalt for
elen av den som laddar. Hur manga laddsta-
tioner som kan anslutas i en uttagspunkt be-
gransas tekniskt av att det maste vara fraga
om ett lagspanningsnat, max 1 000 V.

Det finns aven andra undantag i den sa
kallade IKN-férordningen som skulle kunna
tillampas for att ansluta laddstationer till icke
koncessionspliktiga nat. Exempelvis kan el-
nat inom ett parkeringshus vara undantaget
fran koncessionsplikt enligt denna bestam-
melse sa att man far ansluta laddstationer till
byggnadens elnat och ta betalt fér elen av
den som laddar. Hur manga laddstationer
som kan anslutas till byggnadens nat beror
pa byggnadens huvudsakring och dvrig elan-
vandning i byggnaden.

Energimarknadsinspektionen kan lamna
ett sa kallat bindande besked om ett specifikt
nat omfattas av IKN-férordningens undantag
eller inte.

Kaélla: Ladda fér framtiden (SKL)



www.tjanstebilsfakta.se TJANSTEBILSFAKTA nr 4/2019

o
(74 3

S4 beraknas formansvardet 2020

Vardet av bilféorman hoéjs endast mar-
ginellt 2020 jamfort med i ar. Samtidigt
omfattas farre formansbilister av lyxbils-
tillagget, da gréansen héjs med 6 000 kr.

Den statslaneranta som bestams vid ut-
gangen av november manad aret fore be-
skattningsaret, ska anvandas vid berédkning
av bilférman. Riksgalden har satt statslane-
rantan till -0,09 procent.

Det ar forsta gangen som statslanerantan
ar negativ. Detta var dock en utveckling som
vara politiker forutsag for nagra ar sedan, nar
minusranta blev en realitet. Darfér beslutade
man om att golv pa 0,50 procent, som stats-
lanerantan inte far understiga vid berakning
av vardet av bilférman.

Vardet av bilforman ar summan av olika de-
lar. Hansyn tas, forutom till statslanerantan,
aven till bilens pris, basbeloppets storlek och
bilens koldioxidutslapp.

Det ranterelaterade delen av formansvar-
det beraknas till 75 procent av statslaneran-
tan multiplicerat med nybilspriset for bilmo-
dellen. For en bil som kostar 350 000 kr blir
beloppet 1 312 kr.

Sedan tidigare ar det klart att basbeloppet
2020 hojs med 800 kr till 47 300 kr. | formans-
vardet ingar 29 procent av ett basbelopp. For
2020 ar det 13 717 kr. Det hojer vardet av
alla bilféormaner med ca 232 kr jamfort med
2019, eller knappt 20 kr i manaden.

Precis som tidigare ingar ocksa bilens pris
i formansvardet, eller rattare sagt 9 procent
av bilens pris. Vid ett nybilspris pa 350 000 kr
ar det 31 500 kr.

Sedan bonus malus-systemet infordes
2018 ingar ocksa bilens koldioxidutslapp
som en parameter i formansvardet. For en
bensinbil som slapper ut 136 gram per km
blir beloppet 3 722 kr, som ska laggas till for-
mansvardet.

N

Gransen for lyxbilstillagg ar 7,5 basbelopp.
Det betyder att med det hogre basbeloppet
hojs ocksa den gransen med 6 000 kr, fran
348 750 till 354 750 kr. Lyxbilstillagget ar
20 procent av den del av bilpriset som lig-
ger over gransen. Vid ett pris pa 350 000 kr
betydde det 2019 ett tillagg pa 250 kr. Nagot
som alltsa inte ar aktuellt 2020 fér en bil som
kostar 350 000 kr.

Summering av formansvardet
1312 kr

13 717 kr

31500 kr
3722 kr

50 251 kr

+ + o+

OBS! Ovanstaende gaéller bilar som &r re-
gistrerade fran 1 juli 2018. Fér &ldre bilar ser
kalkylen lite annorlunda ut, men héjningen av
férmansvérdet blir i kr i stort sett den samma.

WLTP ger Passat GTE héjd bonus

Trots det hardare WLTP-testet far kopa-
re av nya Volkswagen Passat GTE hogre
klimatbonus &n tidigare. Det beror bade
pa att nya Passat GTE har lagre koldiox-
idutslapp an tidigare och att bonussyste-
met dndras.

Fran arsskiftet ska alla nya bilar beskat-
tas enligt det koldioxidutslapp som uppmatts
med det nya WLTP-testet, som ar tuffare an
det gamla NEDC-testet. | de allra flesta fall
innebar det att utslappet och darmed skatten
héjs. Men det finns undantag.

Ett sadant undantag ar Volkswagens ladd-
hybrid, Passat GTE. | ett ars tid har modellen
inte varit i produktion, beroende bland an-
nat pa det tuffare WLTP-testet. Den "gamla”
Passat GTE hade ett NEDC-uppmaétt koldi-
oxidutslapp pa 37 gram per km. Det gav ko-
paren en bonus pa 29 179 kr.

Men, vid omrakningen till det sa kallade
NEDC Kkorr-vardet, blir koldioxidutslappet
fran Passat GTE fem gram hogre an det
uppmatta WLTP-vardet. Sa, istallet for att
berékna bonusen pa 32 gram per km, ska
den beraknas pa 37 gram.

Lagre utslapp ger hogre bonus. Till ars-
skiftet andras dessutom berakningen av
bonusens storlek for just laddhybrider. Fram
till arsskiftet ar avdraget 833 per gram fran
maxbonusen pa 60 000 kr. Avdraget sanks
darefter till 714 kr per gram. Det betyder att
bonusen for nya Passat GTE blir 33 609 kr,
eller mer an 4 000 hégre an fér "gamla” GTE.

Andringen av avdraget beror i sin tur pa att
gransen for att laddhybrider ska ge klimat-
bonus hojs fran 60 till 70 gram per km. En
forandring som kopare av Passat GTE tjanar
pa.

Subventionen 100 000 kr storre for Tesla an for Kia

Nedsattningen av formansvardet ar olika stor for olika laddbilar.
Skillnaderna marks redan i nedséattning som procent av bilens pris
(4-12%) men blir &nnu tydligare vid en jamférelse av det nedsatta
férmansvardet och om férmansvardet skulle beraknas pa bilens fulla

pris. Da ar subventionen fran 20 procent for laddhybriden Porsche
Panamera till 66 procent for elbilen Tesla Model S. | antal kronor ar
subventionen storst for Tesla Model X, 120 500 kr, och minst for Kias
laddhybrid Niro, 20 200 kr.

Bilmodell Pris, kr Pris, kr FMV, kr FMV, kr
jamforbar bil prislista Nedsatt Fulit

Laddhybrid

BMW 225XE Iperformance connected 242 000 382700 26 700 53 000
BMW 745LE xdrive Iperformance 957 500 1 134 800 160 100 206 200
Kia Niro Plug in ADV 1 216 300 324 800 24 300 44 500
Mercedes Benz E 300-DE kombi 459 900 590 900 58 700 95 400
Mini Countryman Cooper SE All Essential 257 500 377 200 28 200 51 900
Mitsubishi Outlander 247 400 399 900 27 200 56 500
Porsche Panamera 4 E-hybrid 918 700 1 059 000 152 200 190 800
Volvo V90 T8 Twin Engine ADV edition 418 800 573 800 50 300 91 900
Volvo XC60 T8 Twin Engine ADV edition 434 800 591 800 53 600 95 600
Volvo XC90 T8 Twin Engine ADV edition 589 900 761 900 85 200 130 200
VW Passat GTE 315700 448 500 33 600 66 400
Elbil

Audi E-tron 55 proline 520 100 954 000 71 000 169 400
Polestar 2 392 600 659 000 45 000 99 300
Tesla Model 3 LR 342700 639 800 36 200 95 400
Tesla Model S 448 600 932 100 56 400 164 900
Tesla Model X 100 D 689 000 1231200 105 400 225900

FMV, kr Skatt, kr Diff %  Diff %
Diff Diff listpris FMV
26 300 13 150 7% 50%
46 100 23 050 4% 22%
20 200 10 100 6% 45%
36 700 18 350 6% 38%
23700 11 850 6% 46%
29 300 14 650 7% 52%
38 600 19 300 4% 20%
41600 20 800 7% 45%
42 000 21000 7% 44%
45000 22 500 6% 35%
32 800 16 400 7% 49%
98 400 49 200 10% 58%
54 300 27 150 8% 55%
59 200 29 600 9% 62%
108 500 54 250 12% 66%
120 500 60 250 10% 53%
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En summering av de senaste arens tjanstebilsnyheter

De senaste tva aren har forutséattningar-
na for foretagets bilar férandrats mer och
pa fler satt an pa liange, och forandring-
arna fortsatter dven for 2020.

Forandringar 2018

Trangselskatteforman

Den 1 januari 2018 lyftes trangselskat-
ten ut ur bilformanen och privata passager
ska beskattas separat. Redovisningen av
trangselskatteformanen ska géras med tva
kalendermanaders forskjutning och vardet
ska redovisas i den individuella manatliga
arbetsgivardeklarationen. Exempelvis ska
passager som gjorts i januari redovisas i
arbetsgivardeklarationen fér mars, som ska
lamnas den 12 april.

Istallet for att skatta for trdngselskattefor-
manen, kan arbetsgivaren ta ut ett nettolone-
avdrag fran den anstallde pa samma belopp
som trangselskattekostnaden. Sedan kan
den anstéllde fa ersattning av arbetsgivaren
for den del som avser tjanstekoérning. Detta
behdver inte redovisas till Skatteverket.

Bonus malus

Med bonus malus-systemet, som infoérdes
den 1 juli 2018, far kdpare av de klimatbasta
bilarna en bonus och bilar med hégre koldi-
oxidutslapp straffbeskattas. Malus ar franska
och betyder "dalig”. | bonus malus-systemet
har supermiljébilspremien ersatts med en kli-
matbilsbonus.

Bonus

Bonus ges till den som kdper en ny elbil,
laddhybrid eller gasbil. Hégsta bonus ar 60
000 kr for elbil och gasbilar far den lagsta bo-
nusen, 10 000 kr. Bonusen for laddhybrider
beror pa bilens koldioxidutslapp, som till och
med 31 december 2019 fick vara hogst 60
gram per km.

For att bonus ska betalas ut maste nybils-
koparen behalla bilen i minst sex manader.

Malus

Berakningen av fordonsskatten andras for
alla nya bilar som bara gar att tanka med
diesel och bensin och inte gar att ladda via
elnatet. Skatten baseras pa bilens koldioxid-
utslapp.

Forutom ett grundbelopp pa 360 kr per bil
och ar, sa blir skatten 82 kr per gram vid kol-
dioxidutslapp éver 95 gram per km. Vid ut-
slapp 6ver 140 gram per km 6kar beloppet
till 107 kr per gram.

For dieselbilar tillkommer ett miljotillagg
pa 250 kr per ar och ett bransletillagg. Detta

beréknas fran forsta grammet och uppgar till
13,52 kr per gram.

Den hojda fordonsskatten galler de tre for-
sta aren. Darefter ar fordonsskatten 22 kr per
gram, med en grans pa 111 gram per km.

Etanol- och gasbilar omfattas inte av straff-
skatten, utan skatten ar aven fortsatt 11 kr
per gram.

Miljobilen forsvinner

Med bonus malus-systemets inférande
togs miljébilen bort fran inkomstlagstiftning-
en och da aven den femariga skattefrineten
for dessa bilar. Daremot finns "milj6bil” kvar
som begrepp i formansbeskattningen.

Eftersom miljobilsdefinitionen har anvants
som kriterium vid myndigheters upphandling
av fordon, paverkas aven forutsattningarna
for offentlig upphandling av fordon och trans-
porter. Det ar annu inte klart vilka krav som
ska ersatta miljobilskriteriet vid myndigheters
upphandling av fordon.

Andrad berikning av bilférman

Den &andrade fordonsskatten paverkade
ocksa berakningen av vardet av bilférman
for nya bilar, eftersom fordonsskatten ska
laggas till formansvardet. Det har gjort att
nastan alla bensin- och dieselbilar har blivit
dyrare att ha som férmansbil &n tidigare.

Daremot har elbilar och laddhybrider bli-
vit lite billigare, eftersom basbeloppsdelen i
formeln for att berakna formansvardet sanks
fran 31,7 till 29,0 procent av ett prisbasbe-
lopp for alla bilar.

Den andrade beréakningen av bilférman gal-
ler de tre forsta aren for bilar som nyregistre-
ras fran den 1 juli 2018, oavsett tillverknings-
datum. Darefter berdknas formansvardet
som tidigare.

Dessa fordon omfattas

Bade bonus malus-skatten och den &ndra-
de berakningen av bilférman galler bilar med
tillverkningsar 2018 eller senare och som re-
gistreras i Vagtrafikregistret 1 juli 2018 eller
senare.

Forandringarna galler alla latta fordon: per-
sonbilar, latta bussar och latta lastbilar, samt
husbilar som ar registrerade som personbi-
lar.

Andrad miljébilsjamkning

Vid beskattning av bilférman definieras alla
fordon som kan drivas med gas, el- och ladd-
hybrider samt elbilar som miljébilar.

En konsekvens av bonus malus-systemet
ar att berakningen av formansvardet for
dessa miljobilar har &ndrats. Istéllet for att,

som tidigare, sanka formansvardet for mil-
jobilen till formansvardet for den jamforbara
bilen, ska nu nybilspriset sattas ned till ny-
bilspriset for den jamférbara bilen, nar for-
mansvardet for miljobilen beraknas.

For laddhybrider, gas- och elbilar kan se-
dan det berdknade foérmansvardet sattas
ned ytterligare, med 40 procent, dock hogst
10 000 kr.

Reduktionsplikten

Den 1 juli 2018 inférdes sa kallad reduk-
tionsplikt pa drivmedel. Det betyder att fossi-
la drivmedel maste innehalla en viss mangd
biodrivmedel. Syftet ar att minska transport-
sektorns utslapp av vaxthusgaser. Fran 1 juli
2018 ska utslappen fran diesel reduceras
med 19,3 procent och bensin med 2,6 pro-
cent. Kravet pa reduktion okar éver tid.

Forandringar 2019

Individuell arbetsgivardeklaration

Vid arsskiftet ersatte en ny manatlig arbets-
givardeklaration pa individniva den tidigare
kontrolluppgiften.

Nar det galler formansbil ska endast sjalva
vardet for bilférmanen och vardet av drivme-
delsférmanen redovisas. Bland annat den
7-stélliga koden, som anger vilken bil den
anstallde kor, forsvinner. Inte heller skattefri
ersattning for tjanstekdrning ska redovisas.

En konsekvens blir att vardet av bilférman
inte langre ska avrundas ned till narmast helt
hundratal kronor.

Arbetsgivardeklarationen pa individniva
ska vara inlamnad till Skatteverket den 12:e
manaden efter I6neutbetalningen.

Trots att bilféorman ska redovisas manads-
vis, ska nedsattning for omfattande tjans-
tekorning aven i fortsattningen baseras pa
en beréknad arlig korstracka pa 3 000 mil i
tjanst. Exempelvis, om den anstéllde har en
manads semester och inte kér en enda tjans-
temil, kan férmansvardet sattas ner aven for
den manaden.

Mildhybrid ar miljobil

Enligt Skatteverket kan férare av mildhybri-
der fa samma nedséattning av formansvardet
som de som kor elhybrider.

Justering av formansvarde latt lastbil

2019 ska férmansvardet for latt lastbil be-
raknas pa bilens pris och far sedan justeras
till hogst 60 procent av fullt formansvarde
och lagst 40 procent av ett basbelopp, om
den privata nyttan &r begransad. Andringen
galler alla latta lastbilar, bade gamla och nya.
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En summering... fortsattning

Forandringar 2020

WLTP

WLTP ar ett nytt satt for att mata bilars
drivmedelsforbrukning och koldioxidutslapp,
som galler alla nya bilar som registrerats se-
dan den 1 september 2018. Det WLTP-base-
rade koldioxidutslappet for blandad kérning
galler som underlag fér den koldioxidbasera-
de fordonsskatten i bonus malus-systemet.

Med de nya utslappsmatningarna enligt
WLTP far varje enskild bil ett individuellt
matvarde, som ligger till grund fér bilens for-
donsskatt och formansskatt. Det kan ge tva
till synes likadana bilar olika skattekostnader.
Leverantorerna far da svart att redan vid be-
stallning ange vilka utslappsvarden den nya
bilen skatt kommer att baseras pa.

For bilar som nyregistrerades under en
dvergangsperiod, till och med 31 december
2019, ska ett korrigerat WLTP-varde anvan-
das vid berakning av fordonsskatt och for-
mansvarde, det kallas NEDC korr.

Bonus malus
| samband med inférandet av full WLTP-
beskattning 2020 hojs utslappsgransen for

bonusberattigade laddhybrider fran 60 till
70 gram per km. Tanken ar att de laddhybri-
der som gett kdparen bonus tidigare ocksa
ska gora det fortsattningsvis. Daremot hojs
straffskatten for fossilbilar lika mycket som
utslappen 6kar med WLTP.

Hdéjningen av bonusgransen innebar ocksa
att berakningen av bonusen &ndras, sa att
istallet for den tidigare sénkningen av max-
beloppet 60 000 kr med 833 kr per gram,
sanks bonusen istallet med 714 kr per gram.

Det betyder att vid oférandrat utslapp med
WLTP jamfért med NEDC korr, sa hdjs bo-
nusen. For en laddhybrid som slapper ut 50
gram per km hdjs bonusen med nastan 6
000 kr, fran 18 350 till 24 300 kr.

Miljézoner

Fran och med 1 januari 2020 kan kommu-
ner infora tva nya miljézoner fér personbilar,
latta lastbilar och latta lastfordon. Det ar
kommunerna sjalva som bestammer om och
var miljézoner ska finnas.

Artikeln &r ett utdrag ur Ynnors nya bok
Féretagets bilinnehav, som ges ut i januari.
Redan nu gar den att bestélla pa Ynnor.se

=

Dags for milj6zoner

Den 15 januari 2020 inférs miljézon 2 pa
Hornsgatan pa Sddermalm i Stockholm,
som den forsta gatan i landet. Det innebar
ett forbud mot &ldre bensin- och dieseldrivna
personbilar.

For att fa kdra pa Hornsgatan fran 15 ja-
nuari nasta ar maste bilarna klara utslapps-
klass Euro 5 eller 6. Det handlar om bilar
som ar aldre an 10-12 ar. Den 1 juli 2022
skarps reglerna, sa att aven dieselbilar som
klarar Euro 5 forbjuds i Miljozon 2.

Det gar att se vilken miljoklass ett visst
fordon har pa Transportstyrelsens sida For-
donsuppgifter — s6k med registreringsnum-
mer, under Teknisk data och sedan Motor
och milj6.

Om bilen ar Euro 4 eller lagre blir det for-
bjudet att kéra den pa Hornsgatan fran den
15 januari 2020. En dieselbil som klarar Euro
5 far koras dar fram till 1 juli 2022. Darefter
blir ocksa den férbjuden.

I Miljézon 3 tillats endast elbilar, bransle-
cellsbilar och biogasbilar som klarar Euro
6-kraven. | dagslaget har inte nadgon kom-
mun fattat beslut om att inféra Milj6zon 3.

Miljozon 1, som redan idag finns i flera
kommuner, omfattar endast tyngre fordon.

Enklare fa stod for foretagets egna laddare

Det finns ett sarskilt laddstod for sa kallade
icke-publika laddplatser, som bland annat
foretag ska anvanda sjalva. Ansokningspro-
cessen ar enkel och ansokning kan géras
nar som helst, till och med efter laddaren ar
pa plats och monterad.

Vem kan so6ka?

» Organisationer, foretag, kommuner,
stiftelser, samfalligheter och féreningar
som vill installera laddningspunkter som
framst ska anvandas av dem sjalva.

Vem ska soka?

» Firmatecknare eller motsvarande.

Var ska laddaren sitta?

+ Pa fastighet som inte &r privatbostad. T
ex foretagsparkering, bostadsrattsforen-
ing, samfallighet. Fastigheten ska agas
av den sokande eller denna ska ha till-
gang till fastigheten, exempelvis genom
hyresavtal.

Vem ska anvanda laddaren?

» Framst anstallda i foretaget, medlemmar
i samfalligheten och boende i bostads-
rattsféreningen, samt deras gaster.

Nar kan man s6ka?

» Ansokan kan skickas in I6pande, dock
senast sex manader efter installationen
gjordes.

Nar ska man sdka?

» Ansokan kan goras efter laddaren &r upp-

satt. Bidraget galler dock endast atgarder
gjorda fran 15 juli 2019.

Hur lang tid tar det att fa besked?

» Inga beslut kommer att kunna tas direkt
da utveckling av IT-systemet fortfarande
pagar. Det beraknas vara igang under
november manad.

Vem ska soka stodet?

» Firmatecknare eller motsvarande, som
loggar in till ansékningsformularet med
Bank-ID. | vissa fall behovs fullmakt t ex
om det finns mer an en firmatecknare.
Gar att ladda ner pa Naturvardsverkets
hemsida.

Vilka laddare kan man fa stod for?

» Laddaren ska vara forberedd for elmat-
ning och debitering av elkostnad och ut-
rustad med typ 2- eller typ Combo 2-ut-
tag.

Vem far gora installationen?

* Installationen ska goéras av behorig elek-
triker.

Vilka kostnader far man stod for?

* Material- och arbetskostnader som be-
hévs for att installera en laddningspunkt.
Exempelvis framdragning av el och sjal-
va laddaren. Arbetskostnader for arbete
som utférs av nagon som ar godkand for
F-skatt eller, for utlandskt bolag, motsva-
rande.

Hur mycket kan man fa?

» Hogst 50 procent av de bidragsberatti-
gade kostnaderna, dock hégst 15 000 kr
per laddningspunkt.

Vad ska ans6kan innehalla?

» Uppgifter om den sdékande och fastighe-
ten dér laddaren installeras

» Uppgifter om nar atgarden har eller ska
utfor utforas

» Uppgifter som visar att kraven for att fa
stéd uppfylls

» En forteckning over hela kostnaderna
och den del som det s6ks bidrag for

» Underlag som styrker kostnaden for ut-
forda atgarder

* En upplysning om sékanden sokt eller
fatt annat stod for samma atgard

Var ska jag soka?

* AnsOkan gors pa Naturvardsverkets
hemsida. Olika ans6kningsformular finns
beroende pa om den stkande ar bolag,
kommun och landsting, bostadsrattsfor-
ening eller samfallighet.

Artikeln &r ett utdrag ur Ynnors nya bok,
Féretagets bilinnehav, som slépps i bérjan
av 2020. Férboka ditt ex redan nu till ett for-
manligt pris (https://www.ynnor.se/produkt/
foretagets-forandrade-bilinnehav/)
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Malus-skatten
for olika drivmedel

Med bonus malus-systemet blir den arliga fordonsskatten hogre ju storre koldioxidutslappet
ar per km. | alla fall fér bensin- och dieselbilar. Medan bensindrivna laddhybrider kommer un-
dan med 360 kr per ar, upp till 95 g per km, sa beskattas dieseldrivna laddhybrider fran forsta
utslappsgrammet. Straffskatten géller de forsta tre aren.

For képare av gas- och etanolbilar ar skatten den samma som innan bonus malus inférdes.
Brytpunkt vid 111 gram och sedan 11 kr per gram.

Skatten for elbilar ar 360 kr per ar.

CO2/kr Bensin Diesel Ladd Ladd El Gas Etanol
Bensin Diesel
0 360 610 360 610 360 360 360
5 360 678 360 678 360 360 360
10 360 745 360 745 360 360 360
15 360 813 360 813 360 360 360
20 360 880 360 880 360 360 360
25 360 948 360 948 360 360 360
30 360 1016 360 1016 360 360 360
35 360 1083 360 1083 360 360 360
40 360 1151 360 1151 360 360 360
45 360 1218 360 1218 360 360 360
50 360 1286 360 1286 360 360 360
55 360 1354 360 1354 360 360 360
60 360 1421 360 1421 360 360 360
65 360 1489 360 1489 360 360 360
70 360 1 556 360 1 556 360 360 360
75 360 1624 360 1624 360 360 360
80 360 1692 360 1692 360 360 360
85 360 1759 360 1759 360 360 360
90 360 1827 360 1827 360 360 360
95 360 1894 360 1894 360 360 360
100 770 2372 770 2372 360 360 360
105 1180 2 850 1180 2 850 360 360 360
110 1 590 3327 1590 3327 360 360 360
115 2 000 3 805 2 000 3 805 360 404 404
120 2410 4 282 2410 4 282 360 459 459
125 2820 4760 2820 4760 360 514 514
130 3230 5238 3230 5238 360 569 569
135 3640 5715 3640 5715 360 624 624
140 4 050 6 193 4 050 6 193 360 679 679
145 4585 6 795 4 585 6 795 360 734 734
150 5120 7 398 5120 7 398 360 789 789
155 5 655 8 001 5655 8 001 360 844 844
160 6 190 8 603 6 190 8 603 360 899 899
165 6 725 9 206 6 725 9 206 360 954 954
170 7 260 9 808 7 260 9 808 360 1009 1009
175 7 795 10411 7795 10411 360 1064 1064
180 8 330 11014 8 330 11014 360 1119 1119
185 8 865 11616 8 865 11 616 360 1174 1174
190 9400 12 219 9400 12 219 360 1229 1229
195 9935 12 821 9935 12 821 360 1284 1284
200 10470 13424 10 470 13424 360 1339 1339

Tabellen &r hdmtad ur Ynnors nya bok, Féretagets bilinnehav,
som du kan férhandsbestélla med 400 kronors rabatt pa Ynnor.se

Fem stjarnor for 30 av 33

Hittills i ar har Euro NCAP séakerhets-
testat 33 olika bilmodeller. Av dessa har
alla utom tre fatt hégsta betyg. Det ar
Jeep Cherokee, Opel Corsa och Peugeot
208, som samtliga fatt fyra stjarnor.

Tre av fullpoéngarna har inte fatt hogsta
betyg nar de testats med standardutrust-
ning. Det ar Citroén C5 Aircross, DS 3
Crossback och Kia Ceed, som fatt betyget
fyra i standardutférande men fem stjarnor
vid test med de sakerhetspaket som ofta ar
standard pa den svenska marknaden.

Allra bast resultat har Mazda CX-30 fatt,
med hela 99 procent for skydd av férare och
vuxna passagerare. Det ar det hogsta be-
tyg som Euro NCAP delat ut i denna del av
testet under den hardare bedémning som
infordes 2018. Nast hogst betyg for passa-
gerarskydd, 98 procent, har Mazda 3 fatt.

Samst passagerarskydd ger fyrstjarniga
Jeep Cherokee, 80 procent, strax fére BMW
1-serie och Opel Corsa, 83 respektive 84
procent.

Nar det galler skydd for barn i bil ar det
Mercedes som klarat sig bast i ar. Allra hogst
betyg far MB CLA, 91 procent, foljt av GLE,
B-klass och EQC, samtliga 90 procent. Aven
nar det galler skydd av barn klarar sig Jeep
Cherokee samst, 78 procent. Honda CR-V
och Mercedes G-klass far bada 83 procent.

| testet av hur bra bilar skyddar oskyddade
trafikanter delar Mercedes CLA och BMW
Z4 forstaplatsen med vardera 91 procent.
Samst skydd for fotgangare och cyklister
ger Kia Ceed i standardutférandet, 52 pro-
cent. Med sakerhetssystem far modellen 68
procent.

Den fjarde kategorin i Euro NCAP:s saker-
hetstest ar olika forarstddssystem. Har har
Tesla Model 3 klarat sig 6verlagset bast i ar
med 94 procent. Avstandet ar stort till tvaan,
Citroén C5 Aircross, 82 procent.

Samst betyg far forarstodsystemet i stan-
dardversionen av DS 3 Crossback, 63 pro-
cent. Med sakerhetspaket far samma mo-
dells férarstédsystem 76 procent.

Dessa kan bli Arets Bil 2020

De sju finalisterna for Car of The Year 2020
har rostats fram av 60 motorjournalister fran
23 lander. Det ar BMW 1-serie, Ford Puma,
Peugeot 208, Porsche Taycan, Renault Clio,
Tesla Model 3 och Toyota Corolla.

Tva av de sju modellerna ar elbilar, det
ar Tesla Model 3 och Porsche Taycan. Ut-
markelsen for 2019 gick till elbilen Jaguar
I-Pace. Vinnaren av Arets Bil 2020 koras i
samband med Geneve-salongen i borjan av
mars.
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Formansvarde beroende pa Tringselskatten hojs
till arsskiftet
dflvmedel OCh kOlledeutSlapp Nar tringselskatten i Stockholm hdjs

Okar tréngselskatteformanen for for-
mansbilister till uppemot 3 000 kr i mana-
den. Dessutom tas avgiften ut redan fran
klockan sex pa morgonen och antalet av-
giftsfria dagar minskar rejalt.

De viktigaste parametrarna vid berékning av formansvardet ar bilens pris, drivmedel och
koldioxidutslapp. | tabellen har nedan har vi utgatt fran en bil med listpris pa 350 000 kr, for
att tydligare visa pa effekterna av drivmedel och koldioxidutslapp.

Tabellen ar generell och maste lasas siffra for siffra, sa att sdga. Naturligtvis finns det inte
nagra fossilbilar som slapper ut 0 gram koldioxid per km, och alla elbilar har 0-utslapp.

Uppgifterna i tabellen ar hamtade fran Ynnors nya bok, Foretagets bilinnehav, som gar att Stockholmarna ska betala 15 kr i trangsel-

forhandsbestalla nu pa Ynnor.se skatt fran klockan 06:00. Sedan hgjs skatten
CO2/kr Bensin Diesel Ladd Ladd El Gas Etanol | for passager mellan halv sju och sju, samt
Bensin Diesel sju till halv atta, till 25 kronor respektive 35

0 46800 47100 36800 37100 36800 36800 46800 | kronor i Stockholms innerstad. P& Essinge-
5 46800 47200 36800 37200 36800 36800 46800 | 'eden blir kostnaden for motsvarande pas-
10 46800 47200 36800 37200 36800 36800 46800 | Sager 22 kronorrespektive 30 kronor.
15 46800 47300 36800 37300 36800 36800 46800 | Dessulom niors sa kalad hogsdsong, da
20 46800 47300 36800 37300 36800 36800 46800 | oo ‘S’Zt’f";a"gr;eitfzgae pgsasong
25 46800 47400 36800 37400 36800 36800 46800 | . o il ari och februari,
30 46800 47400 36800 37400 36800 36800 46800 | sat perioden mellan midsommarafton och
35 46800 47500 36800 37500 36800 36800 46800 | 14 augusti, som da kallas lagsasong.
40 46800 47500 36800 37500 36800 36800 46800 | Under hégsisong hdjs kostnaden for
45 46800 47600 36800 37600 36800 36800 46800 | trangselskatten til som hdgst 45 kr i Stock-
50 46800 47600 36800 37600 36800 36800 46800 | holms innerstad och 40 kr pa Essingeleden.
55 46800 47700 36800 37700 36800 36800 46800 | Aven maxbeloppet per dygn under hogsa-
60 46800 47700 36800 37700 36800 36800 46800 | songhdjs, fran dagens 105 kr till 135 kr.
65 46800 47800 36800 37800 36800 36800 46800 | De trangselskattegrundande dagama blir
70 46800 47800 36800 37800 36800 36800 46800 | ocksd fler De's,s,kf 2SS EIC DL N e
75 46800 47900 36800 37900 36800 36800 46800 | b ‘oriedema il 'S’kinsfai?fgssj{’;;‘;aféfg
80 46800 47900 36800 37900 36800 36800 46800 | ool e Kristi himmelstards.
85 46800 48000 36800 38000 36800 36800 46800 | gagoch dag fore alla helgons dag. Skatt ska
90 46800 48000 36800 38000 36800 36800 46800 | ayen tas ut dag fore forsta maj och dag fore
95 46800 48100 36800 38100 36800 36800 46800 | nationaldagen, om de infaller pa vardagar.
100 47 700 48 900 37 200 38 900 36 800 36800 46 800 Hoéjningarna innebar ocksa att skatten pa
105 48900 49300 37700 39300 36800 36800 46800 | tréngselskatteforman hojs for formansbilis-
110 48500 49800 38100 39800 36800 36800 46800 | ter. Med ett maxbelopp pa 135 kr per dag
115 49700 50200 38500 40200 36800 36800 46800 | och 22 arbetsdagar per manad, kan den
120 49300 50700 38900 40700 36800 36900 46900 | beskattningsbara formanen bli sa stor som
125 50500 51100 39200 41100 36800 37000 47 000 jei‘:] ?;ﬁfii’i;ﬂ?ii”ﬁi??f!Zﬂf?ﬁlﬂ?
130 50100 51600 39700 41600 36800 37000 47000 | . ' Ll T L '

forutom vardet pa sjalva bilférmanen och
135 51300 52000 40100 42000 36800 37200 47200 | oo o e S
140 50900 52700 40500 42700 36800 37200 47200 |  Angringama, som borjar gélla den 1 janua-
145 52400 53300 41100 43300 36800 37300 47300 | ri2020, ska ge ett tilskott pa mellan 325-340
150 52000 53900 41600 43900 36800 37300 47300 | miljoner till statskassan. Pengarna ska an-
155 53 500 54 500 42200 44 500 36 800 37400 47 400 | vandas till en utbyggnad av kollektivtrafiken i
160 53100 55100 42700 45100 36800 37400 47400 | Stockholmsomradet.
165 54600 55700 43300 45700 36800 37400 47 400
170 54200 56300 43800 46 300 36800 37500 47500 | Foréndringarnai korthet:
175 55600 56900 44300 46900 36800 37500 47500 | ° Irangselskattfran 6:00 istallet for 6:30
180 55200 57500 44800 47500 36800 37600 47600 | ° Maxtaxan perdaghojs till 135 kronor
185 56700 58100 45300 48100 36800 37600 47600 | | HO9-ochlagsasonginfors - -

» Endast tre avgiftsfria veckor i juli, istallet

190 56300 58700 45900 48700 36800 37700 47700 Bt hola manaden
195 57800 59300 46400 49300 36800 37700 47700
200 57400 59900 46900 49900 36800 37800 47 800

Foretagets bilinnehav ar Ynnors nya bok

400 kr rabatt nar du forbestaller pa Ynnor.se
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Fuskande montorer falls av GPS

Med fackets stod har arbetsgivaren av-
slojat de anstillda montorernas felaktiga
tidsrapportering genom att jamfora deras
rapporter med bilarnas GPS-uppgifter.
Montorerna fick sparken och har domts
att betala ersattning till arbetsgivaren.

VVS-féretaget misstankte att fyra heltids-
anstallda servicemontoérer for varmepumpar
fuskade med arbetstidsrapporteringen. En-
ligt arbetsgivaren var den felaktiga tidsrap-
porteringen uppsatlig och omfattande och
hade pagatt under lang tid. Det ansag man
var ett brott mot anstéllningsavtalet som or-
sakat bolaget ekonomisk skada, eftersom
man inte kunnat fakturera for registrerad ar-
betstid d& montdrerna inte utfort sitt arbete.

| borjan av februari 2018 avskedades de
fyra montérerna och fick inte ut sina slut-
I6ner. Arbetsgivaren kvittade det som man
ansag montdrerna var skyldiga bolaget pa
grund av fusket.

Montérerna stamde bolaget och havdade
att uppsagningen skett i strid med lagen om
anstallningsskydd och kravde skadestand
pa sammanlagt 800 000 kr. Arbetsgivaren
motstdmde montdrerna, med ett motkrav pa
narmare tre miljoner, och malen har avgjorts
gemensamt i tingsratten.

Med fackets medgivande har arbetsgiva-
ren jamfort bilarnas GPS-uppgifter med tids-
registreringen i ordersystemet.

Utredningen omfattar perioden september
2016 till februari 2018. En aterkommande

punkt &r "Adress saknar order”. Dessutom
har montérerna sjalva lagt in ett flertal tim-
mar for sadant som "Bilvard” och "Rensat
paddan”. Enligt utredningen kan 35 procent
av den betalda arbetstiden inte verifieras av
GPS-underlaget.

Tidsfusket under de granskade arton ma-
naderna uppgick till mellan 442 och 709 tim-
mar per montor. Totalt sett kostade fusket
arbetsgivaren knappt tva miljoner kr enbart
i Idnekostnader.

| tingsratten nadde parterna en forlikning
dar montorerna ska betala 135 000 kr till sin
forra arbetsgivare. Parterna ska sta for sina
egna rattegangskostnader.

Kaélla: VVS-Forum

30 procent fler personbilar pa 20 ar

Antalet personbilar i trafik har 6kat med mer an 30 procent de se-
naste 20 aren. Fran 4,37 miljoner 1999 till 5,70 miljoner vid utgangen
av 2018. Den sammanlagda korstrackan har ocksa okat men inte
lika mycket, ca 21 procent. Det betyder ocksa att den genomsnittliga
arliga korstrackan per bil har minskat med drygt sju procent. Fran

1297 mil 1999 till 1 204 mil per ar och bil 2018.

Personbil
Ar Antal fordon Korstracka, totalt Korstracka, snitt Antal fordon
1999 4370924 5670 643 852 1297 317 665
2000 4 496 868 5855 474 348 1302 337 939
2001 4616 118 5921 506 460 1283 367 472
2002 4628 334 5943 992 726 1284 385 708
2003 4643 535 6 037 040 610 1300 400 511
2004 4 689 599 6 125 068 678 1306 421708
2005 4744718 6 158 036 407 1298 445 394
2006 4813 525 6 207 406 936 1290 471 809
2007 4 867 107 6 319 684 828 1298 495 214
2008 4 833 533 6 367 674 932 1317 504 850
2009 4 827 462 6 272 007 118 1299 507 566
2010 4934 447 6 271 244 185 1271 525 547
2011 5017 674 6 322 594 571 1260 547 033
2012 5084 351 6 280 639 666 1235 561 948
2013 5133 323 6 278 008 025 1223 571 800
2014 5222 751 6 381 268 447 1222 587 802
2015 5 346 543 6 531 145 878 1222 605 470
2016 5488 070 6 717 615 861 1224 630 096
2017 5619 968 6 808 195 546 1211 655 881
2018 5701798 6 866 374 264 1204 680 384

Kélla: Trafa

Under samma period har antalet latta lastbilar i trafik mer an for-
dubblats (+114%). Fran knappt 318 000 till mer &n 680 000 vid ut-
gangen av 2018. Aven den sammanlagda kérstréckan har mer &n
fordubblats (+123%) och den genomsnittliga korstradckan med latta
lastbilar har 6kat men med endast fyra procent.

Latt lastbil
Korstracka, totalt ~ Korstracka, snitt
422 257 663 1329
457 395 258 1353
488 193 163 1329
514 755 394 1335
545 141 384 1 361
580 338 676 1376
631604 272 1418
674 180 413 1429
722 000 073 1458
748 186 336 1482
742 110 600 1462
757 725 514 1442
787 023 975 1439
808 048 451 1438
810917 728 1418
830 330 963 1413
850 273 284 1404
880 672 466 1398
906 673 344 1382
939 618 081 1381

Gasbilar kor langst

En personbil kér i genomsnitt 1 204 mil per
ar. En taxibil kor i snitt mer an fem ganger
sa langt, 6 735 mil, medan leasade bilar kors
1600 mil per ar

Snittet pa 1 204 mil per ar ar nio procent
lagre an toppnoteringen 2008, da snittstrack-
an for varje bil var 1 317 mil. Eftersom det to-
tala antalet bilar 6kar, 6kar ocksa den totala
bilkérningen.

Bensin- och dieselbilar star tillsammans for

92 procent av den totala korstrackan for per-
sonbilar. Etanolbilar- och elhybrider star for
4,0 respektive 1,9 procent av personbilars
trafikarbete. Gasbilar star for 1,4 procent och
ar den drivmedelskategori som kor langst,
1891 mil per bil och ar. Laddhybrider star for
1,0 och elbilar fér 0,3 procent av trafikarbetet.

Hogst genomsnittlig kdrstracka har person-
bilar registrerade i Stockholms lan, 1 275 mil.
Det beror inte pa att stockholmare skulle vara

flitigare bilférare @an andra, utan att manga
leasing- och andra foretagsbilar ar regist-
rerade i och omkring Stockholm. Har ligger
de stora leasingbolagen men ocksa manga
stora foretags huvudkontor, dar bilarna ar
registrerade, aven om de kors pa andra hall
i landet. Kortast ar den genomsnittliga kor-
strackan pa Gotland, 1 004 mil per ar.
Kélla: Trafa
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Tillgang till fyrhjuling f6rmansbeskattas

Mojligheten att anvdnda arbetsredskap
aven for privat bruk ska formansbeskat-
tas. Det har Kammarritten beslutat i ett
arende som har drivits av Skatteverket.
Skatt ska betalas @ven for tillgang till fyr-
hjuling och snoéskoter som inte far koras
pa allmén vig.

Enligt Skatteverket finns det ett antal
transportmedel som ldmpar sig bra bade for
anvandning i tjansten och for privat anvand-
ning. Exempelvis fyrhjuling. Det kan racka
med att en anstélld far eller kan anvanda
den har typen av fordon for att férman ska
uppsta.

Det ar Kammarratten som i ett flertal do-
mar kommit fram till att foretagsledare som
haft dispositionsratt till bolagens fyrhjulingar
ska beskattas for denna férman. | sina beslut
lutar sig Kammarratten mot en dom i Hogsta
Forvaltningsdomstolen, HFD 2011 ref. 55,
som slar fast att en foretagsledare ska for-
mansbeskattas for dispositionsratten till en
bat som ags i verksamheten.

- | och med dessa domar ar det fritt fram for
varje skattehandlaggare som vid rutinmassig
granskning av en foretagare hittar en fyrhju-
ling i inventarielistan att paféra formansbe-

skattning om inte foretagaren kan styrka att
det av nagon anledning varit teoretiskt omaoj-
ligt att anvanda fyrhjulingen privat, havdar
Erik Wiger, skattejurist pa Skattebetalarnas
Forening, i en intervju med Jordbruksaktu-
ellt.

Skatteverket har baserat vardet av forma-
nen att ha privat tillgang till verksamhetens
fyrhjuling pa bland annat fyrhjulingens pris,
att den inte far koras pa allman vag och att
det inte finns nagon egentlig marknad for
langtidsuthyrning av fyrhjulingar.

Det skattepliktiga formansvardet for fyrhju-
ling bestédmmer Skatteverket till 36 000 kr per
ar, eller 3 000 kr per manad men poangterar
ocksa att vardet pa formanen alltid ska sat-
tas utifrén férhallandena i det enskilda fallet.

- Det torde manga ganger vara billigare att
aga fyrhjulingen privat, konstaterar Erik Wi-
ger pa Skattebetalarnas férening.

3 000 kr i manaden motsvarar férmans-
vardet for en personbil som kostar upp emot
240 000 kr, exempelvis Toyota Corolla med
hybridmotor, en gasdriven Seat Leon eller en
Peugeot 308 med dieselmotor.

For personbilar finns dessutom en troskel
pa 10 tillfallen per ar med totalt 100 mils pri-
vatkérning, innan formanen beskattas. Na-

gon liknande sadan grans verkar inte finnas
for fyrhjulingar, dar det istallet ar mojligheten
till privat anvandning som beskattas.

Kammarrattens domar och Skatteverkets
resonemang om forman hela aret galler
framst foretagsdgare, men &ven anstallda
kan ha tillgang till fyrhjuling. Antingen hela
aret eller vid enstaka tillfallen, exempelvis
under en helg eller semestervecka. Om en
anstalld far anvanda fyrhjulingen privat vid
ett enstaka tillfalle ska férmanen varderas
till vad det kostat den anstallda att sjalv hyra
motsvarande fordon vid detta tillfalle. Detta
géller normalt vanliga anstéllda utan agarin-
tresse.

Forutom fyrhjuling nadmner Skatteverket
att aven snoskoter, terrangskoter och mo-
ped ar fordon dar enbart tillgangen till dem
i verksamheten kan ge en beskattningsbar
férman. Men fler sorters fordon kan komma
ifraga.

- Nagon beskattning av slap eller gravsko-
por har jag inte hort talas om, sager Yngve
Gripple, juridisk expert pa Skatteverket, da-
remot kan det givetvis vara en skattepliktig
férman om de anvands privat.

Var tredje laddhybrid tack vare

Tva av tre skulle ha kopt sina laddhy-
brider aven utan supermiljobilspremien.
Majoriteten av de som fick premien var
kopare av foretagsbilar. Det visar en stu-
die fran IVL och Goéteborgs universitet.

Mellan 2012 och 2015 subventionerades
kopet av elbilar och laddhybrider med 40 000
kronor genom den sa kallade supermiljobils-
premien. Nu har forskare vid IVL Svenska
Miljinstitutet och Goéteborgs universitet stu-
derat vilken effekt som premien verkligen
hade.

- Det ar forsta gangen som vi har lyckats
att statistiskt isolera effekterna av supermil-
jobilspremien fran effekterna av andra styr-
medel som var inférda under samma period.
Resultaten visar att supermiljébilspremien
kan forklara en av tre laddhybridbilar som
registrerats under perioden 2012 — 2015,
sager Magnus Hennlock, forskare inom styr-
medel och beteende, vid IVL Svenska Milj6-
institutet.

Det ar sannolikt dverlappning med andra
styrmedel som varit i drift under samma
period som har bidragit till att minska ef-
fektiviteten hos supermilj6bilspremien. Till
exempel andrades samtidigt reglerna for

supermiljobilspremien

nedsattning av formansvardet for miljobilar,
vilket gynnade elbilar och laddhybrider. Aven
superkrediterna i EU:s lagstiftning, som gav
incitament till biltiliverkare att marknadsféra
bilar med lagre utslapp éan 50 gram koldioxid
per km, paverkade.

- Det finns nog ofta en vanlig uppfattning
bland beslutsfattare och praktiker att ju fler
styrmedel desto battre eftersom man ténker
att effekterna laggs samman sa att man nar
ett miljomal snabbare. Men man kan inte
utga fran att styrmedel alltid stérker varan-
dra. Om till exempel en subvention verkar
vid sidan om en strangare reglering som
driver beteendeférandringen innebar det
att staten betalar ut pengar utan att dessa
far miljoeffekt. | en sadan situation bér man
Overvaga att antingen ta bort subventionen
eller regleringen, sager Magnus Hennlock.

Studien omfattar bara supermiljébilpre-
miens paverkan pa laddhybridbilar och inte
dess paverkan pa elbilar.

Fran och med 2016 sénktes subventionen
for laddhybridbilar till 20 000 kr medan bo-
nusen pa 40 000 kr behdlls for rena elbilar.
Supermiljobilspremien ersattes 1 juli 2018
av klimatbilsbonusen i det nuvarande bonus
malus-systemet.

Inbromsning f6r Ionitys
utbyggnad

Snabbladdningsoperatéren lonity grunda-
des for ett par ar sedan av BMW-gruppen,
Daimler, Ford, Volkswagen-gruppen och
Porsche. Sedan dess har man fatt sallskap
av Hyundai Motor Group, dar bade Kia och
Hyundai ingar. lonity ar dessutom ladd-
partner till flera mobilitetstjanster, s& som
Mercedes me, Porsche Charging Service,
Shells New Motion och BP Chargemasters
ChargeNow.

Budskapet har varit att man ska etablera
ett natverk av 400 supersnabbladdare i Eu-
ropa till 2020. Idag ar 140 pa plats och yt-
terligare 50 pa gang.

Nu sager bolagets VD Michael Hajesch i
en intervju med Automotive News Europe
att forst till sommaren kommer besked om
den fortsatta utbyggnaden av aterstaende
200 laddstationer. Det kan antingen ske
som planerat, utmed det stora europeiska
vagnatet, eller kan man komma att satsa pa
att bygga laddinfrastruktur i de storre sta-
derna.

Tills vidare star ytterligare utbyggnad av
lonitys laddinfrastruktur stilla.
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Raddas inte av nysning vid krock

Foraren stannade inte vid stoppskylten
utan korde rakt ut i korsningen, dar hans
personbil rammade en latt lastbil. Orsa-
ken till olyckan uppger féraren vara att
han 6verraskades av en nysning.

Olyckan, som intraffade i Landskrona, for-
anleddes av att personbilen kérde i betydligt
hogre hastighet an den tillatna. Nar bilen
inte stannade vid stopptecknet var olyckan
framme. Personbilen kérde in i vanster sida
pa en latt lastbil. Féraren och passageraren i
lastbilen kom undan med lattare skador.

Foraren av personbilen forklarade i tings-
ratten att han pa grund av en nysattack tryckt
pa fel pedal och darfér inte bromsat vid kors-
ningen. Berattelsen stéddes av vittnesmalet
fran en medpassagerare i bilen.

Foraren domdes for tva fall av vallande till
kroppsskada men friades for grov vardslos-
het i trafik, trots att en radman och en namn-
deman ville falla honom.

Domen overklagades till Hovratten, som

konstaterar att medpassageraren inte kun-
nat uppge narmare nar nysattacken bérjade
eller om bilen accelererade i samband med
denna. Enligt honom kérde bilen i normal
hastighet. Nagot som motsags av ett annat
vittne.

Hovratten anser att medpassagerarens
uppgifter inte ger nagot direkt stod at de upp-
gifter som foraren lamnat. Enligt hovratten
framstar forarens forklaring till sin korning
inte heller som rimlig med hansyn till lokala
forhallanden pa platsen. Hans beskrivning
om att han inte varit riktigt medveten under
nysattacken ar inte heller évertygande.

Hovratten finner det darfor utrett att féraren
pa grund av alltfér hég hastighet inte stannat
vid stoppskylten utan kért rakt ut i korsningen
och orsakat kollisionen.

Foraren doms darfor ocksa for grov vards-
I6shet i trafik till villkorlig dom och samhalls-
tjanst 100 timmar.

Kélla: Dagensjuridik.se

WLTP-chock kan ge
rusning till begagnat

Fran den 1 januari 2020 ska fordons-
skatten baseras pa bilens hogsta koldiox-
idutslapp. | de allra flesta fall det uppmatta
WLTP-vardet. Det betyder att fordonsskat-
ten hojs kraftigt for de allra flesta nya bilar.

- Skattechocken paverkar ungefar nio av
tio nya bilar, sdger Madeleine Fritz, forsalj-
ningschef pa Kvdbil, som har jamfért hur
stor fordonsskatten var for ett antal bilmo-
deller 2014 med hur den blir efter arsskiftet.

Skattehojningen ar mellan drygt 350 pro-
cent fér Volvo V90 D3 och éver 1 100 pro-
cent for Audi Q2 35 TFSI. | snitt rér det sig
om ungefar 2 600 kronor hogre skatt, enligt
Kvdbils sammanstallning.

- Begagnatmarknaden ar redan i dag gl6d-
het och en viktig anledning till det ar radslan
for standigt skarpta regler och nya skatte-
héjningar pa nya bilar. Bara under det se-
naste aret har priserna pa begagnade bilar
Okat med 13 procent. En kvalificerad giss-
ning ar att rusningen nu kommer tillta ytterli-
gare, sager Madeleine Fritz pa Kvdbil.

Varannan ny leasingbil laddbar

Var sjatte bil i LeasePlans leasingflotta
ar en elbil eller laddhybrid, och laddbilar-
na okar snabbt. Varannan nybestillning
av LeasePlan dr idag en el- eller hybridbil.

Utvecklingen mot elektrifiering gar fort, och
det ar leasingmarknaden som visar vagen.
Antalet laddbilar hos LeasePlan har o6kat
med drygt 45 procent det senaste aret och
idag bestar 6ver 16 procent av leasingflottan
av elbilar eller laddhybrider.

Attityden till elbilar ar generellt positiv. En
ny undersokning som LeasePlan genomfort
med Over 4 000 europeiska bilister visar allt
fler vill leasa en elbil och en stor del av de
som planerar att leasa bil de kommande fem
aren uppger att de kommer att vélja en elbil.

Men det finns hinder for att borja kora elek-
triskt. Samma undersdkning visar namligen
att den framsta anledningen till att inte valja
elbil ar bristande utbud av laddningsstatio-
ner, foljt av bilens pris och rackvidd.

Med anledning av att den hardare WLTP-
skatten inférs till arsskiftet (LANK) har
LeasePlan gjort en kartlaggning som visar
att svenska foretag kan minska sina koldi-
oxidutslapp rejalt om dagens diesel- eller
bensindrivna tjanstebilar byttes ut mot mer
miljdvanliga modeller. Exempelvis kan ett
foretag med 250 bilar i vagnparken minska
sina utsléapp med uppemot 750 ton koldioxid
per ar.

- Om Sverige ska na klimatmalen om noll
utslapp ar 2045 kravs det krafttag fran alla
industrier. Aven om vi idag upplever en
omstallning i branschen visar snarare de
senaste berakningarna i Trafikverkets arsre-
dovisning att transportutslappen okar. Darfor
kravs det en drastisk férandring och var kart-
laggning visar att koldioxidutslappen i landet
kan minskas rejalt om fler féretag gar over till
en helt eldriven fordonsflotta, sager Roelof
Hansman, VD pa LeasePlan Sverige.

Skatteverket uppdaterat prislistan

Skatteverket har uppdaterat nybilsprislistan
fér 2019, bland annat for ett flertal miljobilar.

Audi ar ett av de marken som gjort flest
uppdateringar och nu omfattar markets lista
mer &n 450 olika modeller. Annu varre &r
Mercedes, som nu ar uppe i 475 olika bilar
i listan.

Som en jamforelse har marknadens storsta
marke, Volvo, mindre an 400 olika versioner
i nybilsprislistan, och Volkswagen klarar sig
pa drygt 200 olika bilar.

Land Rover, som ju ar ett betydligt mindre
marke, har nu kompletterat sin lista sa att

man har inte mindre an 470 olika varianter.
Som en jamférelse har Land Rover totalt re-
gistrerat 865 nya bilar under arets tio forsta
manader. Langt ifran alla ar férmansbilar.

Nybilsprislistan har uppdaterats med ett
flertal miljobilar. Det gar att rakna ut det ned-
satta formansvardet for dessa bilar i Skatte-
verkets bilkalkyl.

Den uppdaterade nybilsprislistan tradde
formellt i kraft den 11 november 2019 och
ska tilldmpas vid berakning av formansvarde
for hela beskattningsaret 2019.

Leveransforsening kan ge
ratt till ersdttning

Fran arsskiftet ska fordonsskatten och
formansskatten baseras pa det koldioxidut-
slapp som uppmatts med WLTP-korcykeln.
Det betyder att samma bil kan fa olika skatt
beroende pa om den inregistreras fore eller
efter arsskiftet, da skatten hojs.

Manga bilar som bestalls i ar kommer inte
att levereras forréan nasta ar. Vid normal le-
veranstid ar detta inget konstigt. Andra bilar
kan ha utlovad leverans innan arsskiftet men
dar forsening gor att bilen levereras forst
nasta ar. Motorbranschens egna leverans-
villkor anger 16 veckors leveranstid for en
fabriksbestalld bil, eller 12 veckor fér en ny
bil generellt.

- Den som bestallt en bil vars leverans blir
forsenad kan ha ratt till ersattning for den
hogre skatten, enligt Carl-Erik Stjernvall pa
M Sverige.

Vid férsening galler generellt att foretaget
maste kontakta kdparen. Om férseningen ar
vasentlig kan avtalet havas utan kostnad.

Kia mest rekommenderat

Kia ar det bilmarke det pratas mest positivt
om och placerar sig tvaa av alla varumar-
ken efter betalningstjansten Swish. Nasta
bilmarke pa listan ar Volvo, som ligger pa
sjunde plats. Kia klattrar fran en sjatteplats
i fjolarets undersokning.

Detta enligt YouGovs varumarkesunder-
sokning BrandIndex, som baserad pa inter-
vjuer dar allmanheten ger sin uppfattning av
olika varumarken.
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Folksam listar sakraste familjebilarna

Atta bilmodeller far hégsta sikerhets-
betyg for barn som aker i baksatet, nar
Folksam listar de sdkraste familjebilarna.
Av dessa kommer fyra modeller fran Vol-
vo och ovriga fran Audi, Mercedes och
Volkswagen.

Folksam gor sitt urval av de sakraste famil-
jebilarna utifran sin senaste ranking av bilars
krocksakerhet. Barnens sakerhet i baksatet,
som varierar stort mellan olika bilmodeller,
paverkas av ett flertal olika sékerhetssystem.

- Utdver autobroms som standard handlar
det om att bilarna ska ha baltespaminnare,
baltesstrackare, balteskraftbegrénsare och
sidokrockgardin som standard i baksatet
samt att integrerad bilbarnstol erbjéds som
tillval nar bilen var ny, sédger Anders Ydenius,
trafiksdkerhetsforskare pa Folksam.

Totalt har Folksam granskat 159 familjebi-

lar, som alla har fatt betyget Bra val i krocksa-
kerhetsrapporten "Hur séker ar bilen? 2019”.

Atta bilmodeller far det hogsta betyget. Av
dessa kommer fyra fran Volvo: S90/V90 16-,
V40 12-18, XC60 08-17 och Volvo XC60
17-. Aven Audi A6 18- och Q7 16-, samt Mer-
cedes E-klass 16- och VW Touran 15- far
hdgsta betyg.

- Det enskilt viktigaste skyddet ar bilbaltet,
sa aven for framatvanda barn i baksatet. Vi
vet dessutom att baltespaminnare ar myck-
et effektiva och ar sarskilt viktigt i baksatet
da béltesanvéandningen &r lagre dar. Aven
sidokrockgardiner som tacker bilens bak-
sate och minskar risken for skallskador pa
framatvanda barn, samt baltesstrackare och
balteskraftbegransare, som bland annat ger
en minskad risk for nackskador, ar viktiga
system for att skydda barn i baksatet, sager
Anders Ydenius.

Att erbjuda sakerhetssystem som standard
i baksatet ar mer sallsynt i aldre bilar, visar
Folksams granskning. Tydligast blir det nar
det kommer till vilka baltessystem som er-
bjuds som standard. Bade baltesforstarkare
och kraftbegransning av baltet vid en kolli-
sion erbjuds i nara atta av tio nyare model-
ler, att jamféra med cirka fyra av tio bilar av
tidigare generation.

Dock ar det fortfarande ovanligt med inte-
grerade bilbarnstolar. An s& l&nge &r det bara
Audi, Mercedes, Volvo och Volkswagen som
erbjuder dessa som tillval i vissa av sina mo-
deller bland de granskade bilmarkena.

- Vi skulle garna se att fler biltillverkare er-
bjuder integrerade bilbarnstolar bak i bilarna.
De flesta barn som aker framatvant har en
egen bilbarnstol, men en integrerad stol
innebar att bilbarnstolen alltid &r med, sager
Anders Ydenius.

Laddhybrid billigaste familjebilen att dga

En ny sammanstéllning fran Kvdbil 6ver
ett urval av de vanligaste familjebilarna
visar pa stora skillnader i innehavskost-
naden. Laddhybrider hamnar bade i topp
och i botten pa listan med en skillnad pa
6ver 3 700 kronor per manad.

Kvdbil har gjort en innehavskalkyl fér nya
familjebilar under de tre forsta aren. Den en-
skilt stérsta kostnaden ar vardeminskningen,
men aven sadana kostnader som skatt, for-
sakring, service och drivmedel for 4 500 mil
ingar i kalkylen.

- Den som verkligen vill spara pengar goér
bast i att képa begagnat. Men vill man ab-
solut ha en sprillans ny bil tycker jag det ar
viktigt att inte stirra sig blind pa priset, utan
att man ser till alla kostnader som féljer av
agandet, sager Madeleine Fritz, férsaljnings-
chef pa Kvdbil.

| sammanstallningen finns bilar fran sex
marken: BMW, Mercedes, Ford, Mitsubishi,
Volkswagen och Volvo. Daremot saknas ex-
empelvis nybilsmarknadens tredje storsta
marke Kia, fyran Toyota och sexan Skoda.

Av bilarna i sammanstallningen har ladd-
hybriden Mitsubishi Outlander2.4 Plug-in

Hybrid 4WD (136hk) lagst manadskostnad
pa 6 627 kr, foljt av Volvo V60 D4 (6 926 kr)
och Volvo V90 D4 (7 062 kr).

- | korthet kan man séga att bilar fran sta-
tusmarken med stora bransleslukande mo-
torer ar de dyraste bilarna att aga, vilket
kanske inte ar sa forvanande med tanke
pa vardeminskning och bransleférbrukning.
Men det ar inte hela sanningen, sager Ma-
deleine Fritz:

- Exempelvis har Volvo, som de allra flesta
i dag betraktar som premium, ofta ett betyd-
ligt hdgre andrahandsvarde an marken som
BMW och Mercedes.

En annan stor kostnadspost for vissa bil-
modeller ar férsakringen. Nagot som blir tyd-
ligt vid en jamforelse mellan granskningens
billigaste bil, Mitsubishi Outlander, och den
dyraste Mercedes E 300 de S213 (316hk),
med en manadskostnad pa 10 376 kr. Bada
ar laddhybrider, men det skiljer 50 procent
i innehavskostnad. Valdigt mycket handlar
om forsakrings- och servicekostnader. Att
forsakra Mercedesen kostar ungefar 18 000
kronor per &r medan premien for Mitsubishin
bara ar en tredjedel av det.

Volvos modellprogram

| takt med att Volvos modellprogram blir
alltmer elektrifierat, andras ocksa bilarnas
modellbeteckningar. Kvar finns principen
med en eller tva bokstaver oljt av tva siffror.
V60, XC90 och sa vidare. Nyare ar vad som
kommer darefter.

Recharge star for elbilar och laddhybrider
generellt. P som i Pure definierar en elbil och
siffran som kommer darefter indikerar batte-
ristorleken.

P8 ar exempelvis en elbil med batteri pa
70-80 kWh. Volvo har aven registrerat kom-
binationerna P5, P6, P9 och P10, vilket kan
skvallra om kommande batteristorlekar.

T som i Twin Engine visar att bilen ar en
laddhybrid.

B som brake recuperation visar att det
handlar om en mildhybrid, antingen bensin-
eller dieseldriven.

Privatleasing slir nya rekord

Privatleasing star for mer an en tredje-
del av alla nya bilar som registreras pa
privatpersoner. For modeller som Peu-
geot 208 och Audi A3 ar andelen privat-
leasing 6ver 90 procent.

Aldrig tidigare har andelen privatleasing
varit sa hég i Sverige som under 2019. Hit-
tills i &r har mer &n 40 000 bilar privatleasats.
Det ar 6ver 36 procent av alla bilar som re-
gistrerats pa privatpersoner. Under motsva-
rande period i fjol var andelen 29 procent.

Till skillnad fran tjanstebilsmarknaden, dar
Volvo dominerar stort, ar det Volkswagen-
koncernen som dominerar marknaden for
privatleasing. Medan endast 2 000 Volvo-
bilar har privatleasats hittills i &r, handlar det
om 7 000 bilar for Volkswagen. Tillsammans
med Seat och Skoda utgér VW-koncernens
andel 17 000 av de totalt 40 000 privatlea-
sade bilarna.

Faktum ar att den mest privatleasade bil-
modellen hittills i ar, VW Golf, med 2 374
bilar ar fler an alla Volvobilar tillsammans.
Tvaa ar VW Tiguan (2 004), trea Audi A3 (1
507) och fyra Renault Clio (1 431). Faktum
ar att Renault, med bade Clio och Captur,
ar det enda marke som kan konkurrera med
VVW-koncernens bilmodeller pa topp-tio-
listan.

Allra hogst andel har daremot Peugeot
208 dar privatleasingen utgér 93 procent av
september-forsaljningen till privatkund, foljt
av Audi A3 med 91 procent och Seat Ibiza
med 88 procent privatleasing.

Kaélla: Bytbil och MRF
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FCA och PSA blir fjarde storst

Med 15 bilméarken blir sammanslagning-
en av Fiat-Chrysler (FCA) och Peugeot
(PSA) vérldens fjarde storsta bilkoncern.

Jatteaffaren mellan FCA och PSA ar god-
kand av respektive styrelser. De tva koncer-
nerna ska aga 50 procent vardera av det
nya moderbolaget, som far sitt sate i Neder-
landerna. Borsvardet i det nya bolaget upp-
skattas till motsvarande cirka 500 miljarder
kronor.

| amerikansk-italienska FCA ingar idag, for-
utom Fiat och Chrysler, aven bilmarken som
Alfa Romeo, Jeep och nagra mindre marken.
| PSA ingar Peugeot, Citroén, Opel och yt-
terligare nagra marken. Tillsammans blir de
varldens fjarde storsta biltillverkare, med 8,7

tillverkade fordon per ar.

De har tillsammans knappt sex procent av
den svenska personbilsmarknaden hittills i
ar. Storst ar Peugeot med en marknadsan-
del pa 2,6 procent och Citroén med drygt en
procent.

| och for sig har Fiat nastan tva procent av
nybilsmarknaden, men da ingar ocksa mar-
kets husbilar, som star fér den storsta delen
av markets forsaljning. De ingar inte i ovan-
stdende summering av marknadsandelen pa
sex procent.

PSA:s bilmarken: Ambassador, Aixam, Ci-
troén, DS, Opel, Peugeot och Vauxhall.

FCA:s varumarken: Alfa Romeo, Chrys-
ler, Dodge, Fiat, Jeep, Lancia, Maserati och
Ram.

K.W. Bruun ny importor av Citroén

Fran arsskiftet blir K.W. Bruun Autoimport
AB ny svensk importor av Citroén.

- Det ar gladjande att kunna presentera att
vi nu tar ett helhetsansvar for importen av
PSA:s samtliga varumarken, sager Tobias
Pettersson, VD for K.W. Bruun Autoimport.

Den danska Interdan-koncernen, dar K.W.
Bruun Autoimport AB ingar, har sedan tidi-
gare ett djupgaende samarbete med fran-
ska PSA-gruppen. K.W. Bruun Autoimport
ansvarar redan i dag for importen av PSA-
markena Peugeot, Opel och DS till Sverige.

- Att vi tar 6ver importérsansvaret for Ci-
troén ger oss en starkare position pa mark-
naden och underlattar dven positioneringen
av PSA:s marken i Sverige. Nu kan vi po-
sitionera Citroén, Peugeot, Opel och DS sa
att de snarare kompletterar an konkurrerar
med varandra, sager Tobias Pettersson och

fortsatter:

- Denna positionering kommer att bli myck-
et viktig nar vi nu lanserar plug in-hybrider
och elbilar pa bred front, redo att méta det
nya regelverk som EU infér 2020, och i storre
utstrackning kommer att satsa pa business-
to-business-forsaljning.

Formellt genomférs K.W. Bruun Autoim-
ports overtagande av Citroén genom att
teckna ett nytt importérskontrakt som for-
vantas galla fran och med 1 januari 2020.
Citroéns huvudsate i Sverige blir Malmo,
precis som for Peugeot, Opel och DS.

- Fran var sida ar vi givetvis valdigt nojda
med att fa utdka vart ndra samarbete med
PSA och gemensamt véaxa pa den svenska
marknaden. Vi ser det ocksa som ett gott be-
tyg fran PSA att vi nu ges denna mojlighet,
sager Tobias Pettersson.

BMW och Elbilio samarbetar

Bildelningstjansten Elbilio, som mgjliggér
féor kommuner, foéretag, féreningar och fast-
ighetsagare att starta egna elbilspooler, inle-
der ett samarbete med BMW Sverige. Syftet
ar att Fastighetsagarnas medlemmar, 15000
bostadsrattsforeningar och fastighetsagare,
ska kunna skapa egna bilpooler. Elbilio star
for plattformen, dar anvandarna bokar och
laser upp fordonet i en mobilapp, och BMW
for elbilarna, BMW i3.

Holmgrens saljer Ford

Holmgrens Bil ar en av Sveriges storsta
aterforsaljare med totalt 27 anlaggningar
pa 18 orter i s6dra Sverige. Nu kompletterar
man sitt utbud av mer an ett dussin nybils-
marken genom att borja sélja Ford pa tre or-
ter: Jénképing, Nassj6é och Orebro. Dar har
det under en langre tid saknats representa-
tion fran Ford.

Okade risker med
nya regler for vinterdick

Det har blivit svarare an tidigare att lita pa
att ett dack ar sakert. Det havdar Carl-Erik
Stjernvall, teknisk radgivare pa Riksférbun-
det M Sverige.

Tidigare gallde att ett vinterdack var ett
dack som sarskilt framtagits for vinterkor-
ning. | praktiken innebar formuleringen att
dacktillverkarna var tvungna att anméla de
vinterdack man avsag salja till en lista som
administrerades av The Scandinavian Tire
& Rim Organization, STRO. Var dacket inte
med pa listan kunde det inte séljas eller an-
vandas som vinterdack i Sverige.

Nu géller nya regler, samtidigt som STRO
har slutat ge ut listan pa godkanda dack. Ett
vinterdack behdver numera enbart uppfylla
krav om vissa markningar, som M+S och
alptopp-/snéflingesymbolen, kallad 3PMSF.

Det gor ocksa att det ar fritt fram pa mark-
naden for en del dack som dacktillverkaren
inte har anpassat for vara vintervagar. Tvart
emot den utveckling som Transportstyrel-
sen har tankt sig eftersom syftet med lag-
andringen var att férenkla marknaden.

- Det blir svart for konsumenten att veta
om ett dack verkligen ar sakert och anpas-
sat for vara nordiska forhallanden, sager
Carl-Erik Stjernvall, teknisk radgivare pa
Riksférbundet M Sverige, eftersom EU:s
dackdekal inte tar hansyn till vara nordiska
forhallanden.

Enligt M Sverige maste man sjalv ta reda
pa om vinterdacket ar avsett for nordiska
forhallanden. Deras rekommendation ar att
avsta fran kop om informationen inte finns
tillganglig och du dessutom inte hittar nagra
testresultat.

Sverige bist pa laddbilar

Forsaljningen av laddbilar 6kar i EU. Allra
storst andel nya laddbilar finns i Sverige,
atta procent, men aven Nederlanderna lig-
ger bra till. De flesta 6vriga EU-lander slapar
dock efter rejalt. Det visar en ny rapport fran
ACEA, som nu kraver storre formaner for att
koépa laddbilar i alla lander. Annars kommer
biltillverkarna att missa sina utslappsmal
2021 och drabbas av héga boter.

Norge ligger bast till i hela Europa, men
de ingar inte i EU och far inte raknas in i
biltillverkarnas utslappspool. Allra séamst ar
Polen dar endast 0,2 procent av de salda
bilarna ar elbilar eller laddhybrider.



